ROMANIA
JUDETUL SUCEAVA
COMUNA PUTNA
CONSILIUL LOCAL

HOTARARE
privind aprobarea depunerii proiectului: Organizarea transportului public
nepoluant la nivelul sistemului urban Vicovu de Sus — Etapa 2” in cadrul Planului
National de Redresare si Rezilientd, Componenta C10 — Fondul Local si a

cheltuielilor aferente acestui proiect

Consiliul Local al comunei Putna, judetul Suceava;

Avand in vedere :
-Referatul de aprobare prezentat de Gheorghe Coroamd, primarul comunei Putna,
judetul Suceava nr. 4778 din 11.10.2022 ;
-Raportul Biroului financiar- contabil, achizitii publice, fond funciar, urbanism si
amenajarea teritoriului nr. 4780 din 11.10.2022 ;
-Avizul Comisiei de specialitate pentru programe de dezvoltare economico sociald,
buget, finante, administrarea domeniului public i privat agriculturd, gospodairire
comunald, protectiamediului, servicii, comert, urbanism si amenajarea teritoriului nr.
4793 din 12.10.2022;

in conformitate cu prevederile:
- Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 124/2021 privind stabilirea cadrului
institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Roméaniei prin
Mecanismul de redresare si rezilientd, precum si pentru modificarea si completarea
Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 135/2020 privind unele misuri pentru
elaborarea Planului national de redresare i rezilientd necesar Roméniei pentru
accesarea de fonduri externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului
de redresare si rezilienta,
- Ghidului Solicitantului aprobat prin Ordinul nr. 999/2022 din data de 10 mai 2022,
in cadrul Planulului National de Redresare si Rezilientid, Componenta 10 - Fondul
Local, Investitia I.1 — Mobilitate urbani durabila, subinvestitia I.1.1 - Innoirea parcului
de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule nepoluante).
- Legii nr. 273 din 2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si
completarile ulterioare;

Avand in vedere urmatoarele;

1. Prin intermediul Planului National de Redresare si Rezilientd, Componenta 10 -
Fondul Local, Investitia I.1 — Mobilitate urbana durabil3, subinvestitia I.1.1 - Innoirea



parcului de vehicule destinate transportului public se finanteaza achizitia de vehicule
nepoluante pentru organizarea transportului public nepoluant la nivelul sistemului
urban Vicovu de Sus,
2. Necesitatea asigurarii unui serviciu de transport public nepoluant i modern in
cadrul sistemului urban Vicovu de Sus - Putna, judetul Suceava pentru Imbunétatirea
mobilitatii urbane

in temeiul prevederilor art.129 alin.(1), alin.(2) lit.b), lit.c), lit.d), lit.e) alin.(4)
lit.d), lit.e), lit.f), alin.(6), lit.c), alin.(7), lit.k), lit.m), lit.n), art.134 alin. (4); art. 139
alin.(1) si (3); art. 196 alin.(1) lit. a); art.243 alin.(1) lit. a) din Ordonanta de Urgenti
nr. 57/ 2019 privind Codul Administrativ, cu modificirile si completdrile ulterioare;

HOTARASTE:

Art, 1. - Se aproba parteneriatul format intre orasul Vicovu de Sus si comuna
Putna din judetul Suceava, pentru primirea finantirii si implementarea activititilor
aferente proiectului: ,, Organizarea transportului public nepoluant la nivelul sistemului
urban Vicovu de Sus — Etapa 2 ", care va fi depus spre finantare In cadrul Planulului
National de Redresare si Rezilientd, Componenta 10 - Fondul Local, Investitia I.1 —
Mobilitate urbana durabild, subinvestitia I.1.1 - {nnoirea parcului de vehicule destinate
transportului public (achizitia de vehicule nepoluante) conform Anexei nr. 1 care face
parte integrantd din prezenta hotarare.

Art. 2. - Acordul de Parteneriat pentru realizarea proiectului Organizarea
transportului public nepoluant la nivelul sistemului urban Vicovu de Sus — Etapa 2 "
va putea fi modificat in functie de exigentele finantatorului raportate la modificirile
legislative, cu acordul tuturor partenerilor.

Art. 3. - Lider de asociere al parteneriatului format din oragul Vicovu de Sus si
comuna Putna din judetul Suceava, este Orasul Vicovu de Sus, Judetul Suceava.

Art. 4. - Se desemneazi domnul Iliut Vasile, primar al orasului Vicovu de Sus,
ca reprezentant legal al liderului asocierii si al proiectului ,, Organizarea transportului
public nepoluant la nivelul sistemului urban Vicovu de Sus — Etapa 2 ", in relatia cu
finantatorul, cét si In relatia cu tertii.

Art. 5. - Rolurile si responsabilitatile in implementarea proiectului fiecrui
membru al parteneriatului (lider de asociere si parteneri) format intre orasul Vicovu de
Sus si comuna Putna din judetul Suceava, vor fi stabilite in Acordul de Parteneriat ce
urmeaza a fi semnat.

Art. 6. Se aprobd proiectul ,, Organizarea transportului public nepoluant la
nivelul sistemului urban Vicovu de Sus — Etapa 2 ” in vederea finantarii/finalizarii in
cadrul Planului National de Redresare si Rezilientd, Pilonul IV — Coeziune socialj,
Componenta 10 - Fondul Local, Investitia 1.1 — Mobilitate urbani durabila,
subinvestitia I.1.1 - Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public.

Art. 7. Se aprobd depunerea proiectului “Organizarea transportului public
nepoluant la nivelul sistemului urban Vicovu de Sus — Etapa 2” in vederea
finantarii/finalizarii in cadrul Planului National de Redresare §i Rezilients, Pilonul IV




— Coeziune social3, Componenta 10 - Fondul Local, Investitia I.1 — Mobilitate urbani
durabild, subinvestitia 1.1.1 - Innoirea parcului de vehicule destinate transportului
public, prin liderul de proiect UAT Vicovu de Sus.

Art. 8. Se aprobd Nota de fundamentare a investitiei ,»Organizarea transportului
public nepoluant la nivelul sistemului urban Vicovu de Sus — Etapa 2” conform Anexei
nr. 2 care face parte integranta din prezenta hotarare.

Art. 9. Se aprobd descrierea sumari a investitiei cu titlul »Organizarea
transportului public nepoluant la nivelul sistemului urban Vicovu de Sus — Etapa 27,
conform Anexei nr. 3 care face parte integrant3 din prezenta hotarare.

Art. 10. Se aproba valoarea totald eligibili a proiectului in cuantum de
13,399,589.40 lei fara TVA, echivalentul a 2,722,000.00 Euro fira TVA, la cursul
InforEuro aferent lunii mai 2021, conform PNRR — Componenta 10 — Fondul local: 1
euro = 4,9227 lei, reprezentdnd finantare nerambursabild in procent de 100% a
cheltuielilor eligibile.

Valoarea TVA aferenta cheltuielilor eligibile va fi asiguratd de la bugetul de stat, din
bugetul coordonatorului de reforme si/sau investitii pentru Componenta 10 — Fondul
Local — Ministerul Dezvoltérii, Lucrrilor Publice si Administratiei, in conformitate cu
legislatia in vigoare.

Art. 11. Sumele reprezentand cheltuielile neeligibile si/sau conexe ce pot apdrea
pe durata implementarii proiectului ,,Organizarea transportului public nepoluant la
nivelul sistemului urban Vicovu de Sus — Etapa 27, vor fi sustinute din bugetul local al
UAT oras Vicovu de Sus si/sau UAT Putna.

Art. 12 Primarul UAT Putna prin aparatul de specialitate va aduce la
indeplinire prevederile prezentei hotirari.

Art. 13. Secretarul general al UAT Putna va asigura aducerea la cunostinti
publicd a prevederilor prezentei hotarari si comunicarea acesteia Institutiei Prefectului
- judetul Suceava, Primarului comunei Putna si Biroului financiar- contabil, achizitii
publice, fond funciar, urbanism si amenajarea teritoriului.

PRESEDINTE DE SEDINTA CONTRASHEMNEAZA
Cuciurean Gljeorghe SECRETAR GENERAL C{MUNA PUTNA

Putna 12.10.2022
Nr.88
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Anexanr. 1 la HCL nr. 88/12.10.2022

Acord de parteneriat
nr. /

pentru realizarea proiectului Organizarea transportului public nepoluant la nivelul
sistemului urban Vicovu de Sus - Etapa 2

Acordul de parteneriat este supus legislatiei din Romdnia si se incheie pénd cel térziu la
depunerea cererii de finantare si este parte integrantd din aceasta.

Potrivit prevederilor de la art. 2 lit. jj) din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 124 din 13
decembrie 2021 privind stabilirea cadrului institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor
europene alocate Romaniei prin Mecanismul de redresare si rezilientd, precum si pentru
modificarea si completarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 155/2020 privind unele
masuri pentru elaborarea Planului national de redresare si rezilienta necesar Romaniei pentru
accesarea de fonduri externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de
redresare si rezilientd, parteneriatul este forma de cooperare intre entitati de drept public si/sau
privat care urmaresc realizarea in comun a reformelor/investitiilor /investitiilor specifice
locale/proiectelor, pentru care a fost incheiat un act juridic prin care sunt stabilite drepturile si
obligatiile partilor.

Liderul de parteneriat, beneficiar al unui proiect, este responsabil cu asigurarea
implementdrii proiectului si a respectdrii tuturor prevederilor contractului de finantare,
sens in care acesta trebuie sd aibd in vedere includerea in acordul de parteneriat, dupd
caz, a oricdror prevederi pe care acesta le considerd necesare si care nu contravin, in niciun
fel, prevederilor contractului de finantare, legislatiei comunitare si nationale incidente.

Art. 1. Pirtile

1. UAT orasul VICOVU DE SUS, cu sediul in Strada Primariei 4-6, codul fiscal 4327073, avand
calitatea de Lider de proiect (Partener 1) , astfel:

Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii cererilor de
transfer': ..o,

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: .o......ovvovevvvvoorooo

! Cerere de transfer - cererea depusa de cétre un beneficiar, altii decat cei prevazuti la art. 9 alin. (1),
prin care se solicitd coordonatorilor de reforme si/sau investitii sau responsabililor de implementare a
investitiilor specifice locale virarea sumelor, in baza contractului de finantare §i a documentatiei
justificative stabilite prin ghiduri specifice pentru demararea si finantarea activitatilor proiectului, in
conformitate cu prevederile Ordonantei de Urgenta nr. 124 din 13 decembrie 2021, art. 2 lit. m).

1
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2. UAT PUTNA, cu sediul in Comuna Putna, sat Putna, nr. 310, Judetul Suceava, codul fiscal
4441379, avand calitatea de Partener 2 astfel:

Contul de disponibilitati (codul 1BAN) pentru aplicarea mecanismului decontirii cererilor de
transfer v,

au convenit urmatoarele;

Art. 2. Obiectul

(1) Obiectul acestui parteneriat este de a stabili drepturile si obligatiile partitor, contributia
financiara proprie a fiecirei parti la bugetul proiectului, precum si responsabilitatile ce le
revin in implementarea activitatilor aferente proiectului Organizarea transportului public
nepoluant la nivelul sistemului urban Vicovu de Sus - Etapa 2, care este depus in cadrul
Planului National de Redresare si Rezilienta, Comgonenta 10 - Fondul Local, Investitia 1.1
- Mobilitate urbana durabila, subinvestitia I.1.1 - Tnnoirea parcului de vehicule destinate
transportului public (achizitia de vehicule nepoluante), precum si pe perioada de
durabilitate si de valabilitate a contractului de finantare,

(2)  Prezentul acord se constituie anexa la cererea de finantare.
Art. 3. Roluri si responsabilititi in implementarea proiectului

(1) Rolurile 5i responsabilitatile sunt descrise in tabelul de mai jos si corespund prevederilor
din Cererea de finantare:

Organizatia Roluri si responsabilitati

* Asigura coordonarea activitatii partenereiatului creat
in vederea elabor&rii, implementirii si monitorizarii

UAT VICOVU DE Sus proiectului depus in cadrul Planului National de’

(Partener 1) Redresare si rezilientd, Componenta I O - Fondul Local,

Lider de parteneriat

* Semneaza toate documentele necesare pentru
depunerea proiectului prin reprezentant local sau
imputernicit. Precum si toate documentele de la
momentul contractarii si implementarii proiectului.

* Asigura Managementul de proiect si numeste o echipa
de implementare prin dispozitie de Primar.
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Aproba prin Hotarare de Consiliul Local a paiticiparii
in cadrul proiectului, a notei de fundamentare a
investitiei, a cheltuielilor legate de proiect, a
Acordului de parteneriat si a protocolului de asociere
privind realizarea in comun a unei achizitii publice
ocazionale, a unei anexe cu descrierea sumar} a
investitiei

Participa la sedintele de lucru pentru elaborarea si
implementarea proiectului

Organizeaza procedura de achizitie pentru atribuirea
contractutui de furnizare microbuze/autobuze,
respectiv 7 Microbuze nepoluante si 2 Autobuze
nepoluante 10m.

Monitorizeaza derularea contractului de furnizare
autobuze electrice si statii de reincarcare si
urmarirea livrarii microbuzelor/autobuzelor electrice
conform graficului de livrare;

Asigurarea receptiei microbuzelor/autobuzelor
electrice

Organizeaza procedura de achizitie a documentatiei
de proiectare si asistenta tehnica pentru lucrarilor de
constructii pentru bransarea statiilor de reincarcare

Monitorizeaza derularea contractului de executie a
lucrarilor de constructii pentru bransarea statiilor de
reincarcare;

Asigura resurselor financiare necesare implementarii
optime a proiectului

Finanteaza eventualele cheltuieli neeligibile care pot
aparea pe parcursul implementarii proiectului.

UAT Putna
Partener 2

Aproba prin Hotérare de Consiliul Local participarea
in cadrul proiectului, a notei de fundamentare a
investitiei, a cheltuielilor legate de proiect, a
Acordului de parteneriat si a protocolului de asociere
privind realizarea in comun a unei achizitii publice
ocazionale, a unei anexe cu descrierea sumara a
investitiei

Participa la sedintele de lucru pentru elaborarea si
implementarea proiectului

Sprijina liderului de parteneriat in toate activitatile
proiectului, acolo unde se impune acest lucru;

Furnizeaza toate informatiile solicitate de catre
liderul de parteneriat
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* Transmite in timp util a tuturor documentelor
necesare pentru pregatirea si implementarea
proiectului in bune conditii.

» Participa la intocmirea Harta distributiei liniilor de
transport public

(2)  Contributia la finantarea cheltuielilor totale ale proiectului

Partenerii vor asigura contributia (a finantarea cheltuielilor neeligibile ale proiectului asa
cum este precizat in Cererea de finantare si in prezentul acord.

Organizatia Contributia (unde este cazul)

Lider de parteriat  Valoarea contributiei la total cheltuieli neeligibile - 0 lei

UAT Vicovu de Sus  Valoarea contributiei la valoarea totald a proiectului 13,399,589.40 lei /
100%

UAT Putna Valoarea contributiei la total cheltuieli neeligibile - 0 lei
Valoarea contributiei la valoarea totald a proiectului 0 lei / 0%

(3)  Platile

Responsabilitatile privind derularea fluxurilor financiare se vor realiza in conformitate cu
prevederile Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 124/2021 si ale Normelor metodologice de
aplicare a prevederilor Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 124/2021 privind stabilirea
cadrului institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Romaniei prin
Mecanismul de redresare si rezilienta, precum si pentru modificarea $i completarea Ordonantei
de urgentd a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea Planului national
de redresare si rezilient necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile si
nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilienta, aprobate prin Hotararea
Guvernului nr, 209/2022.

Art. 4, Perioada de valabilitate a acordului de parteneriat

Perioada de valabilitate a acordului incepe la data semnirii prezentului Acord si inceteazi
la data la care  Contractul de Finantare aferent proiectului isi inceteaz valabilitatea.
Prelungirea perioadei de valabilitate a contractului de finantare conduce automat la
extinderea Perioadei de valabilitate a prezentului acord.
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Art. 5. Drepturile si obligatiile liderului de parteneriat (Partenerului 1)

(M

()

A. Drepturile liderului de parteneriat

Liderul de proiect parteneriat are dreptul s& solicite celorlalti parteneri furnizarea oriciror
informatii si documente legate de proiect, in scopul elaborarii rapoartelor de progres, a
cererilor de transfer, sau a verificarii respectirii normelor in vigoare privind atribuirea
contractelor de achizitie.

Obligatiile liderului de parteneriat

Liderul de parteneriat UAT Vicovu de Sus va semna Cererea de finantare si Contractul de
finantare.

Liderul de parteneriat UAT Vicovu de Sus va consulta partenerii cu regularitate, i va
informa despre progresul in implementarea profectului si le va furniza copii ale rapoartelor
de progres si financiare.,

Propunerile pentru modificiri importante ale proiectului (e.g. activitati, etc.), trebuie s§
fie convenite cu partenerii jnaintea soticitirii aprobarii de catre MDLPA.

Liderul de parteneriat este responsabil cu transmiterea catre MDLPA a cererilor de
transfer, iImpreund cu documentele Justificative, rapoartele de progres etc., conform
prevederilor contractuale si procedurale.

Liderul de parteneriat are obligatia pastririi tuturor documentelor proiectului Tn original,
precum si copii ale documentelor partenerilor, inclusiv documentele contabile, privind
activitatile si cheltuielile eligibile in vederea asigurarii unei piste de audit adecvate, in
conformitate cu legislatia comunitara si nationald. Toate documentele vor fi pastrate pana

la inchiderea oficiald a PNRR sau péna la expirarea perioadei de durabilitate a proiectului,
oricare intervine ultima.

n cazul in care autoritatile cu competente in gestionarea fondurilor europene constata
neindeplinirea sau indeplinirea partiala a indicatorilor proiectului, in functie de gradul de
realizare a indicatorilor de rezultat/tintelor/obiectivelor aferente activitatilor proprii,
tiderul de parteneriat si partenerii raspund proportional sau in solidar pentru reducerile
aplicate din sumele solicitate la transfer.

Tn cazul unui prejudiciu, liderul de parteneriat raspunde solidar cu partenerul din vina
caruia a fost cauzat prejudiciul,

In cazul rezilierii/revocsrii contractului/ ordinului de finantare, liderul de parteneriat si
partenerii raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

Liderului de parteneriat este responsabil pentru neregulile identificate in cadrul
proiectului aferente cheltuielilor proprii.

Liderul de parteneriat, precum $1 partenerii acestuia cuprind in bugetele acestora sumele
aferente finantdrii valorii corespunzitoare activitatii/activitatilor proprii din proiect,
asumate potrivit prevederilor acordului de parteneriat, anexa la contractul/
decizia/ordinul de finantare, in conformitate cu prevederile OUG nr. 124/2021. Liderul
parteneriatului este responsabil cu transmiterea cererilor de transfer pentru platile care
urmeaza a fi efectuate ct si pentru cererile de transfer distincte care contin cheltuieli
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deja efectuate, catre coordonatorul de investitii, conform prevederilor contractului de
finantare.,

(11) Liderul de parteneriat are obligatia deschiderii conturilor corespunzatoare in vederea
primirii de la cordonatorul de reforma/ de investitii a sumelor solicitate prin cererile de
transfer pentru platile care urmeazs a fi efectuate,.

Art. 6. Drepturile si obligatiile partenerilor
A. Drepturile Partenerilor

(1) Cheltuielile angajate de Partener, sunt eligibile in acelasi fel ca si cheltuielile angajate
de catre liderul de parteneriat corespunzator activitatii/activitatilor proprii din proiect.
Partenerii au dreptul, prin transfer de citre MDLPA, la fondurile obtinute din procesul de
rambursare/transfer pentru cheltuielile angajate de catre acestia, care au fost certificate
ca eligibile.

2)  Tncazul proiectelor implementate in parteneriat, liderul de parteneriat pentru activitatile
proprii §i partenerii au obligatia deschiderii conturilor corespunzdtoare in vederea primirii
de la coordonatorul de reforme si/sau investitii a sumelor solicitate prin cererile de
transfer,

(3)  Partenerii au dreptul s fie consultati cu regularitate de citre liderul de parteneriat, s3
fie informati despre progresul in implementarea proiectului si s3 li se furnizeze, de catre
liderul departeneriat copii ale rapoartelor de progres si financiare.

(4)  Partenerii au dreptul si fie consultati, de catre liderul de parteneriat, in privinta
propunerilor pentru modificiri importante ale profectului (e.g. activitati, etc.), inaintea
solicitarii aprobarii de citre MDLPA.

B. Obligatiile Partenerilor

(5)  Partenerii au obligatia de a respecta prevederile legislatiei nationale si comunitare in
vigoare in domeniul achizitiilor publice, ajutorului de stat, egalitatii de sanse, dezvoltirii
durabile, comunicarii si publicitatii in implementarea activitatilor proprii.

(6)  Partenerii sunt obligati s§ puna la dispozitia liderului de parteneriat documentatiile de
atribuire elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de achizitie public,
spre verificare.

(7)  Partenerii sunt obligati s3 transmit copii conforme cu originalul dup3 documentatiile
complete de atribuire elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de
achizitie publica, in scopul elaboririi cererilor de transfer

(8)  Partenerii sunt obligati s transmitd copii conforme cu originalul dupd documentele
justificative, n scopul elabor&rii cererilor de rambursare/ transfer

(9)  Partenerii sunt obligati s3 puna la dispozitia MDLPA sau oricirui alt organism national sau
european, abilitat de lege, documentele si/sau informatiile necesare pentru verificarea
modului de utilizare a finantarii nerambursabile, la cerere si in termen de maximum 5
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(18)

(19)

(20)

(cinci) zile lucratoare, si si asigure conditiile pentru efectuarea verificirilor la fata
locului. \

Tn vederea efectuarii verificirilor prevazute la alin. anterior, Partenerii au obligatia sa
acorde dreptul de acces la locurile si spatiile unde se implementeaza Proiectul, inclusiv
acces la sistemele informatice care au legitura direct cu proiectul, si sa pund la dispozitie
documentele solicitate privind gestiunea tehnica si financiara a Proiectului, atat pe suport
hartie, cat si in format electronic. Documentele trebuie sa fie usor accesibile si arhivate
astfel incat, s& permita verificarea lor.

Partenerii sunt obligati si furnizeze liderului de parteneriat orice informatii sau
documente privind implementarea proiectului, in scopul elaboririi rapoartelor pe
parcursul implementarii proiectului,

n cazul in care autoritatile cu competente in gestionarea fondurilor europene constatd
neindeplinirea sau indeplinirea partiala a indicatorilor proiectului, in functie de gradul de
realizare a indicatorilor de rezultat/ obiectivelor/tintelor aferente activitatilor proprii,
partenerii raspund proportional sau in solidar pentru neindeplinirea lor.

Partenerii au obligatia de a restitui MDLPA orice sumj ce constituie plata nedatorati/sume
necuvenite platite in cadrul proiectului, in termen de 5 zile lucrdtoare de la data primirii
notificarii.

Partenerii sunt obligati s& tind o evidenta contabild distinctd a Proiectului, utilizand
conturi analitice dedicate pentru reflectarea tuturor operatiunilor referitoare la
implementarea Proiectului, in conformitate cu dispozitiile legale.

Partenerii sunt obligati s& puni la dispozitia auditorului financiar independent si autorizat

in conditiile legii toate documentele si/sau informatiile solicitate si s§ asigure toate
conditiile pentru verificarea cheltuielilor de citre acesta.

Sa pastreze toate documentele originale, inclusiv documentele contabile, privind
activitatile si cheltuielile eligibile in vederea asigurarii unei piste de audit adecvate, in
conformitate cu regulamentele comunitare si nationale. Toate documentele vor fi pastrate
cel putin 5 (cinci) ani dupi expirarea perioadei de valabilitate a contractului de finantare.

In cazul unui prejudiciu, partenerul din vina ciruia a fost cauzat prejudiciul raspunde
solidar cu liderul de proiect.

Partenerii sunt responsabili pentru cheltuielile afectate de nereguli aferente activitatilor
proprii din cadrul proiectului,

Partenerii au obligatia restituirii sumelor reprezentand cheltuieli afectate de nereguli si
asigurarea din resurse proprii a contravalorii acestora.

Tn cazul rezilierii/revocirii contractului/ordinului de finantare, liderul de parteneriat si
partenerii raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

In cazul in care unul dintre parteneri se retrage din parteneriat, liderul de parteneriat si
ceilalti parteneri raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

Partenerul este tinut de respectarea de citre liderul de parteneriat a termenului de
restituire mentionat in decizia de reziliere a sumelor solicitate de MDLPA,

Cel putin unul dintre partenerii trebuie s3 detina (in proprietate publici sau privatd sau
administrare proprietate publici) o clidire publica care este ocupatd (in care isi
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desfasoard activitatea) de cel putin unul dintre parteneri si/sau de alte entitati publice
din categoria autoritatilor publice locale, dack este cazul.

(24) Partenerii impreun cu liderul de parteneriat cuprind in bugetele acestora sumele aferente
finantarii valorii corespunzatoare activitatii/activitatilor proprii din proiect, asumate
potrivit prevederilor acordului de parteneriat, anexa la contractul/ decizia/ordinul de
finantare, in conformitate cu prevederile QUG nr. 124/2021.

(25) Partenerul are obligatia ca activitatile/lucrarile realizate in cadrul proiectului sd
contribuie la unul dintre cele sase obiective de mediu, considerate conforme cu principiul
de ,,a nu prejudicia in mod semnificativ” (DNSH - »D0 No Significant Harm”), prevazute in
Comunicarea Comisiei - Orientari tehnice privind aplicarea principiului de ,,a nu aduce

prejudicii semnificative” in temeiul Regulamentului privind Mecanismul de redresare si
rezilientd (2021/C58/01).

Art. 8. Achizitii publice

Achizitiile in cadrul proiectului vor fi ficute deliderul de parteneriat, cu respectarea
legislatiei specifice si generald in vigoare in domeniul achizitiilor publice, a conditiilor din
contractul de finantare, a instructiunilor/ordinelor emise de MDLPA si/sau alte organisme
abilitate, precum si a protectiei mediului, egalitatii de sanse si nediscriminarii.

Art. 9. Proprietatea

(1) Partile au obligatia s& mentin3 proprietatea imobilului construit/ modernizat/ reabilitat/
extins, a bunurilor achizitionate/ modernizate, inclusiv a mijloacelor de transport in comun
$i natura activitatii pentru care s-a acordat finantare, pe o perioada de cel putin 5 ani de
la data efectudrii platii finale/ de dare in exploatare si sd asigure exploatarea si
ntretinerea in aceasté perioads.

(2)  Tnainte de sfarsitul proiectului, partite/ partenerii vor conveni asupra modului de acordare
a dreptului de utilizare a echipamentelor, bunurilor, a mijloacelor de transport in comun
etc. ce au facut obiectule proiectului. Copii ale titlurilor de transfer vor fi atasate
raportului final. Pértile au obligatia de a asigura functionarea tuturor bunurilor,
echipamentelor a mijloacelor de transport in comun, ce au facut obiectul finantarilor
nerambursabile, la locul de desfisurare a profectului si exclusiv in scopul pentru care au
fost achizitionate, Partile au obligatia s¥ foloseascd conform scopului destinat si s& nu
vanda sau s& instraineze, sub orice form3 obiectele / bunurile, fie ele mobile sau imobite
finantate prin PNRR, pe o perioadi de 5 ani de la de la efectuarea platii finale. ’

Art. 10. Confidentialitate

Partile semnatare ale prezentului acord convin s3 pastreze in stricti confidentialitate
informatiile primite in cadrul si pe parcursul implementarii proiectului si sunt de acord s3
prevind orice utilizare sau divulgare neautorizati a unor astfel de informatii. Partile
inteleg sa utilizeze informatiile confidentiale doar in scopul de a-si indeplini obligatiile din
prezentul Acord de Parteneriat.
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Art. 11. Legea aplicabil

(1) Prezentului Acord i se va aplica si va fi interpretat in conformitate cu legea romana.

(2)  Pe durata prezentului Acord, pértile vor avea dreptul sa convind in scris asupra modificirii
anumitor clauze, prin act aditional. Orice modificare a prezentului acord va fi valabild
numai atunci cand este convenitd de toate partile.

Art. 12, Dispozitii finale

Toate posibilele dispute rezultate din prezentul acord sau in legaturd cu el, pe care partile nu le
pot solutiona pe cale amiabil, vor fi solutionate de instantele competente.

Tntocmit §n 2 (doud) exemplare, in limba roman3, cate unul pentru fiecare parte si un original

pentru cererea de finantare.
Semnaturi

Lider de Iliut Vasile, primar

parteneriat
UAT Vicovu de
Sus

Semndtura Data si locul
semndrii

| UAT Putna Coroamd Gheorghe primar

Semndtura  Data si locul
semndrii

PRESEDINTE DE SEDINTA
Cuciurean Gheorghe

CONTRASEMNEAZA
SECRETAR GENERAL COMUNA PUTNA




Planul National de Redresare si Rezilienta

Componenta C10 - Fondul Local

Anex3 la Ghidul specific
Model F

5 ANEXA NR.2 LA HCL nr. 88 din 12.10.2022
NOTA DE FUNDAMENTARE

Planului National de
Redresare si
Rezilientq,
Componenta 10 -
Fondul Local

Titlu apel proiect

»Organizarea transportului public nepoluant la nivelul sistemului urban Vicovu de Sus — Etapa 2”

Descrierea pe scurt a
situatiei actuale (date
statistice, elemente
specifice, etc.)

Orasul Vicovu de Sus este localizat in Regiunea Nord-Est, judetul Suceava (in partea de nord a judetului). Avand in vedere aceste
aspecte geo-spatiale, analiza situatiei existente are la bazi o metodologie de la macro la micro prin analizarea planurilor de amenajare a
teritoriului si a documentatiilor de urbanism (care instrumente de planificare strategicd a teritoriului) respectiv strategii si documente cu |
caracter programatic care furnizeaza informatiile primare. Activitatea de analizi multicriteriala este eficientd atunci cand existi bazi de date
urbane. Astfel, s-au identificat un set de paliere de analizd care sa permitd localizarea UAT Vicovu de Sus, stabilirea pozitiei spatial-
configurativ-functionala fati de celelalte UAT-uri invecinate.

Orasul Vicovu de Sus este asezat in nord—vestul Judetului Suceava, in Depresiunea Rédauti, pe cursul mijlociu af raului Suceava

care strabate teritoriul localititii pe o distantd de 9 km, de la limita comunei Straja, péana la hotarul comunelor Bilca si Vicovu de Jos.

Suprafata teritoriul administrativ al orasului Vicovul de Sus este de 4242 hectare. Suprafata terenului intravilan ce reprezinti

suprafata teritoriului inclus in perimetrul construibil al municipiilor si oraselor, inclusiv localitatile componente ale municipiului si orasului,
conform planului de sistematizare, conform INSSE la finalul anului 2020, este de 1849 hectare si reprezinti 43,59% din suprafata totala.

Oragul Vicovu de Sus detine o pozitie favorabili la nivelul Judetului Suceava, detinand 1,37% din totalul agentilor economici din

Jjudet, 1,25% din cifra de afaceri a Judetului, 1,32% din numérul de angajati si 1.05% din profitul net realizat in judet in anul 2020.

in prezent, in orasul Vicovu de Sus isi desfisoara activitatea peste 310 de societitii comerciale, din care 102 societdtii comerciale

in cartierul Bivolaria. Distributia numirului de firme din orasul Vicovu de Sus, pe localititile componente se face astfel:

Firmele cu cele mai semnificative cifre de afaceri au desfdsurat activititi in domeniul fabricirii de incaltiminte, transporturilor,
comertului. O pondere semnificativi in totalul veniturilor o au §i persoanele fizice autorizate sau profesiile liberale. Industria de incidltdminte |
a urbanizat Vicovul de Sus, care este actual unul din cele mai dezvoltate orage din Bucovina.

UAT Vicovu de Sus are in inventar un numiir de 637 drumuri principale si 32 secundare (in total 314 km de drumuri) din care doar
3 artere sunt principale (strada Stefan cel Mare, Calea Cernduti si Calea Bucovinei).

Drumurile cu Imbricimintea din pietris reprezintd 93% din totalul arterelor de circulatie, inventariate la nivelul Primiriei orasului
Vicovu de Sus, in luna martie 2022. Majoritatea , drumurilor de pietris” sunt localizate in zona de est a orasului Vicovu de Sus si zona centrali
din localitatea Bivolaria, unde de altfel s-au inregistrat cele mai multe acte administrative emise dupd aprobarea documentatiei de urbanism
P.U.G. (functiunea preponderenti in aceste zone, este cea de locuire individuala cu exceptia zonei centrale din localitatea Bivoldria, unde sunt
autorizate cladiri cu functiuni de alimentatie publica, comert de proximitate sau prestiri — servicii).

Unul dintre modurile de evaluare a eficientei transportului public este gradul/nivelul de acces fizic al populatiei: la locuri de munci,

institutii de Invitimant, servicii de sanatate, oportunititi etc.




Transportul public este asigurat de S.C. Tarsincom S.R.L. pe traseul Ridauti — Putna cu oprire in localitatea Bivoliria (localitate
apartindtoare oragului Vicovu de Sus).
Ruta Radiuti — Putna este o ruti zilnicA, asigurati de doua vehicule cu urmitoarele caracteristici:

Anul fabricatiei Capacitate cilindrici Nr de locurui pe scaun
2002 11705 53
2004 . 12850 57

Fwoiommmwo:iwcﬁ::BwE_moo&wﬂoao: destinatia Vicovu de Sus a fost de 14055 persoane, cele mai multe cilatorii fiind
cfectuate tn anul 2018 — 3300 de bilete vandute cu destinatia Vicovu de Sus. La aceste date statistice se mai adaugad numdrul de calitori cu
destinatii diferite respectiv abonamentele vandute persoanele domiciliate in Vicovu de Sus si Bivoldria.

In perioada 2017 — 2021 au fost vandute 1325 de abonamente pentru ruta Vicovu de Sus — Radauti, cele mai multe abonamente au
fost vandute 1n anul 2018.

In anul 2020 sunt inregistrate cele mai mici valori privind utilizarea transportului public. Majoritatea persoanelor care utilizeazi in ,

aceastd perioadd transportul public, reprezinti forta de munca.

Necesitatea si
oportunitatea
investitiei pentru care
se aplica

Implementarea proiectului cu titlul »Organizarea transportului public nepoluant la nivelul sistemului urban Vicovu de Sus — Etapa
2” are un impact semnificativ asupra mobilitatii urbane in orasul Vicovu de Sus si spre localitatea Putna.

Sistemul actual de transport public nu este unul sub forma integratd, dar are capacitatea de a deservi doar o parte din localitatile din
zong, fiind necesar in viitor extinderea acestuia la nivelu] tuturor localitatilor sub forma integrata.

Realizarea obiectivului se incadreazi in prevederile Planului de Mobilitate Urbana Durabila (PM.U.D.), program strategic in faza |
avizare la APM, care este o conditionalitate pentru accesarea de fonduri europene in perioada 2021-2027 si PNRR.

P.M.U.D. a fost elaborat in corelare cu S.D.T.R. (Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei), cu P.A.T.N. (Planul de Amenajare -
a Teritoriului National), cu P.A.T.J. (Plan de Amenajare a Teritoriului Judetean), cu Planul de Urbanism General (P.U.G.) si cu Planul de
dezvoltare regionali (PDR NE 2021-2027).

De asemenea, obiectivul se incadreazi i in SDSC, care are printre principalele directii dezvoltarea unui sistem urban echilibrat si
policentric si o noud relatie orag-mediu rural. ,

Planul de Mobilitate Urbana Durabili (PM.U.D.), document elaborat conform contractului or. 15917 din data de 27.12.2021,

reprezintd programul strategic care favorizeaza realizarea acestei investitii.

La baza P.M.U.D Vicovu de Sus sti o viziune comund, pe termen lung, ce implici instrumente de planificare sectoriald, politici
sectoriale si masuri individuale ce au ca scop echilibrarea accesibilititii urbane, Cresterea calititii vietii si durabilitatea transportului urban.
P.M.U.D Vicovu de Sus propune organizarea unui sistem de transport public integrat ce leagi zonele centrale ale orasului cu
localititile limitrofe din zona periurbani. |
Proiectul cu titlul ,,Organizarea transportului public nepoluant la nivelul sistemului urban Vicovu de Sus —FEtapa 2”(P.1.), conform P.M.U.D.
este identificat cu urmatoarele masuri :
- Maésura M .4 sistem integrat de transport public local, ca o alternativa a modurilor de transport durabil existente
- Masura M.2 infiintarea unui sistem de transport public integrat ce leagi zonele centrale ale oragului cu localititile limitrofe
din zona periurbani

- Masura M.31 masuri, in etape diferite de aplicabilitate pentru incurajarea utilizirii vehiculelor electrice




Din punct de vedere al obiectivelor P.M.U.D. Vicovu de Sus, investitia (P.1.) se incadreaza in urmatoarele obiective:
- 0.1.6: Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd in sectorul transporturi prin cercetare si educatie
- 0.3.1: Accesului facil la infrastructuri si informatii
- 0.4.2: Orage si localititi favorabile incluziunii, sigure, reziliente si durabile

In urma analizei situatiei privind propunerea proiectului “ Organizarea transportului public nepoluant la nivelul sistemului urban
Vicovu de Sus — Etapa 2” au fost constatate mai multe aspecte ce justificd necesitatea acestui proiect: |

- In UAT Vicovu de Sus nu existi transport public local care si asigure accesul populatiei la: locul de munci, institutii de invitimant,
servicii de sanatate etc.

- La momentul actual transportul public este asigurat de citre un operator privat pe traseul Radauti — Putna cu oprire in localitatea
Bivoldria (localitate apartindtoare orasului Vicovu de Sus).

- Conform datelor furnizate de citre AJOFM in luna martie 2022, procentul de nevetism in Vicovu de Sus este de peste 46.5%,
respectiv 1225 angajati navetisti dintr-un total de 2609 angajati.

- Peste 32% din populatie sunt tineri pand in 18 ani, ceea ce justifici necesitatea unei alternative a transportului public local pentru
elevi

- Unsistem de transport public nepoluant faciliteaza un stil de viatd sanatos ce incurajeazi locuitorii, utilizarea acestuia in deplasirile
lor, indiferent de context sau motivul deplasirii.

- Conform adresei nr. 730390 din 10.02.2022, emisa de citre Politia orasului Vicovu de Sus, in perioada 2016-2021, pe raza orasului
Vicovu de Sus au avut loc 149 de accidente rutiere soldate cu victime omenesti tn urma cérora au rezultat decesul unui numar de 12 |
persoane, 27 de persoane rdnite grav si 148 de personae ranite usor. Accidentele produse din cauza abaterilor savérsite de citre
biciclisti au totalizat un numar de 24 evenimente rutiere reprezentand peste 16% din accidentele rutiere soldate cu victime. in acest
sens un transport public integrat ar putea diminua numarul de accidente rutiere.

Prin proiect se propune achizitia a 7 microbuze nepoluante si a 2 autobuze nepoluante de 10 m., astfel prin implementarea proiectului
se va asigura necesarul de mijloace de transport pentru organizarea transportului public local in sistemil urban Vicovu de Sus.

Raportat la mobilitatea integrata a sistemului urban Vicovu de Sus, traseul propus vine in completarea traseului de peste 11km de
piste de biciclete ce se doresc a fi realizate prin proiectul cu titlul ,, imbunatitirea mobilitatii urbane prin amenajarea de piste de biciclete in
parteneriat” depus in cadrul prezentului apel.

Harta distributiei liniilor de transport public va fi intocmitd pana la finalizarea implementirii proiectului.

Termenul de implementare al proiectului este de 30 luni.

Realizarea investitiei propuse prin prezentul proiect contribuie la fndeplinirea cerintelor impuse Roméniei prin Planul National de
Redresare si Rezilienta.

Oportunitatea investitiei este incadrarea obiectivului in politicile pe termen scurt, mediu si lung locale/ sectoriale/ nationale
/europene.

Corelarea cu proiecte
deja implementate la
nivel local

Nu este cazul




Corelarea cu proiecte
in curs de
implementare de la
nivel local

e Elaborare Strategia Integrati de Dezvoltare Urbani (S.I.D.U.) 2022-2027.
* Elaborare Plan de Mobilitate Urbana Durabila (P.M.U.D) 2022 -2027

Corelarea cu celelalte
proiecte pentru care
sc aplicd la finantare

Acest proiect este complementar cu urmiitoarele proiecte:

I.

A

Actualizare in format GIS a Planului Urbanistic General (P.U.G.) al Orasului Vicovu de Sus

Elaborarea in format GIS a Planului de mobilitate urbana durabila (P.M.U.D) al Orasului Vicovu de Sus
w‘sgsw&nwom mobilitétii urbane prin amenajarea de piste de biciclete

chcsm&ﬁw@m mobilitdtii urbane prin amenajarea de piste de biciclete in parteneriat

Organizarea transportului public nepoluant la nivelul sistemului urban Vicovu de Sus - Putna

.| Efectul pozitiv
previzionat prin
realizarea
obiectivului de
mvestitii

Implementarea proiectului cu titlul “ Organizarea transportului public nepoluant Ia nivelul sistemului urban Vicovu de Sus — Etapa

27 are efecte pozitive asupra reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera, a reducerii emisiilor aferente transportului rutier.

Mai mult prin organizarea transportului public nepoluant se reduce semnificativ riscul de accidente rutiere si se incurajeazi un stil

de viata sanatos.

Modul de indeplinire
a conditiilor aferente
investitiilor

UAT Vicovu de Sus va avea in vedere prevederile/recomandarile Ghidului referitoare la Mobilitate urbani durabila care contine

cerinte generale n vederea asiguririi viabilititii acesteia.

Proiectul este depus in parteneriat cu un UAT invecinat, respectiv comuna Putna.
Projectul contribuie la tranzitia verde si digitals a localitdtilor din Romania precum si la reformarea st digitalizarea instrumentelor

de planificare teritoriala si urbani la nivelul autoritatilor publice locale.

Prin implementarea proiectului se vor indeplini simultan urmétoarele conditii:

Mijloacele de transport ce vor fi achizitionate ca urmare a implementirii proiectului vor fi omologate.
Se va asigura respectarea standardelor de accesibilitate pentru accesul persoanelor cu dizabilititi locomotorii.

Proiectul este 1n aliniere cu misurile si obiectivele PMUD Vicovu de Sus in curs de elaborare
Se vor asigura servicii de transport in zone periurbane

Se vor prioritiza §i promova transportul public prin planificarea benzilor si traseelor dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai
frecventate/ aglomerate, inclusiv prin sisteme inteligente de transport

Se va asigura detinerea unui contract de servicii publice cu operatori economici in concordanta cu prevederile Regulamentului (CE)
nr. 1370/2007 ,

Prezentul proiect se regaseste in cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabilz al orasului Vicovu de Sus.




Se vor respecta obligatiile previzute in PNRR pentru implementarea principiului ,,Do No Significant Harm” (DNSH) (“A nu
prejudicia in mod semnificativ”), astfel cum este prevazut la Articolul 17 din Regulamentul (UE) 2020/852 al Parlamentului European si al

CERINTE CU PRIVIRE LA RESPECTAREA PRINCIPIILOR DNSH (,,Do no significant harm” — »A nu aduce prejudicii asupra
mediului®):

- Atenuarea efectelor schimbarilor climatice
Investitia propusi vizeazi achizitia de material rulant cu emisij zero, de tip Microbuze nepoluante, destinate transportului public in
localitatea VICOVU DE SUS.

- Adaptarea la efectele schimbirilor climatice
Investitia nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu privind adaptarea la schimbirile climatice, luand
in considerare efectele directe si efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii.
in ceea ce priveste conditiile de mediu adecvate (de exemplu, temperatura de exploatare exterioari) precum si conditiile privind
Incércarea (care trebuie si poatd avea loc in exterior), acestea vor fi specificate in datele achizitiei.

- Protectia si utilizarea sustenabili a resurselor de apa ;
Investitia va avea un impact previzibil nesemnificativ asupra acestui obiectiv de mediu, tindnd seama atit de efectele directe, cat si
de cele primare indirecte pe Intreaga durati a ciclului de viati.
Nu sunt identificabile riscuri de degradare a mediului legate de protejarea calitatii apei si de stresul hidric.

- Economia circulari, prevenirea generarii deseurilor si reciclarea
Vor fi prevazute masuri de gestionare a deseurilor, in conformitate cu ierarhia deseurilor, atat in etapa de utilizare (intretinere), cat
si la sfarsitul duratei de viati a flotei, inclusiv prin reutilizare si reciclare a bateriilor si a componentelor electronice (in special a
materiilor prime critice din acestea).
in toate etapele investitiei se va menfine evidenta gestiunii deseurilor conform Legii nr. 211/2011 privind regimul deseurilor, cu
modificérile §i completirile ulterioare, HG nr. 856/2002 (Directiva 2008/98/CE privind deseurile si de abrogare a anumitor
directive), HG 170/2004 privind gestionarea anvelopelor uzate si Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor
si a deseurilor de ambalaje, cu modificirile si completirile ulterioare.
Gestionarea deseurilor rezultate atat din faza de operare (intretinere/mentenants), ct si cele rezultate Ia finalul duratei de viati a

modificirile ulterioare si aprobat prin Hotdrirea Guvernutui nr. 942/2017).

Pentru asigurarea mentenantei materialului rulant se are i vedere instruirea personalului operatorului de transport sau incheierea de
contracte cu firme specializate, care si detind un spatiu amenajat special pentru acest scop si implicit care si asigure conditiile de
sigurantd sporite, necesare realizirii serviciilor de mentenanta. Totodata, firma specializati va gestiona si deseurile rezultate in
conformitate cu prevederile legale in vigoare,




Societitile care vor presta aceste servicii au obligatia legald de a respecta normele de protectia mediului, inclusiv tranzitia citre o
economie circulard. Mai mult, activititile de fabricatie si reparatii ale materialului rulant vor fi supuse procedurii de emitere a
autorizatiei de mediu (a se vedea OUG nr. 195/2005 si Ordinul MMDD nr. 1798/2007), fiind analizate, de citre autorititile cu
competente in domeniul protectiei mediului, modul de gospodarire a deseurilor si a ambalajelor, modul de gospodarire a substantelor
si preparatelor periculoase, programul de conformare - misuri pentru reducerea efectelor prezente si viitoare ale activitatilor etc.
Totodata, firma specializati va gestiona si deseurile rezultate in conformitate cu prevederile legale in vigoare.

Activitatile de fabricatie §i reparatii ale materialului rulant vor fi supuse procedurii de emitere a autorizatiei de mediu, fiind analizate,

Se va evita scoaterea din folosinti a materialului rulant cu care s¢ poate presta in conditii bune serviciul de transport public de
cilatori.

Astfel, materialul rulant poate fi supus serviciilor de modernizare, reparatii, schimbiri de componente, astfel incat si se asigure o |
utilizare durabili a resurselor.

Dupa scoaterea din uz a materialului rulant, partile componente vor fi dezmembrate, sortate §1 pregitite pentru reutilizare.

Bateriile si acumulatorii industriali, ce includ bateriile si acumulatorii folositi de autobuzele electrice/troleibuze, vor fi colectate,
tratate, reciclate si eliminate in conformitate cu prevederile Directivei 2006/66/CE privind bateriile st acumulatorii si deseurile de
baterii si acumulatori si de abrogare a Directivei 91/15 7/CEE, transpusi in legislatia nationala (de ex. Hotirarea de Guvern nr.
1132/2008, modificati prin Hotirarea de Guvern nr. 1079/201 D).

Deseurile de echipamente electrice si electronice, de exemplu echipamente informatice si de telecomunicatii de dimensiuni mici
(nicio dimensiune externi mai mare de 50 cm), vor fi gestionate in conformitate cu Directiva 2012/19/UE a Parlamentului European
si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind deseurile de echipamente electrice si electronice (DEEE), transpusa in legislatia nationala
prin OUG 5/2015 privind deseurile de echipamente electrice si electronice.

Prevenirea si controlul poluiirii aerului, apei si solului

Investitia propusd nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu privind prevenirea si controlul polurii
aerului, apei si solului, luand in considerare efectele directe si efectele primare indirecte de pe parcursul implementirii.

Vehiculele rutiere incadrate in clasa M vor detine omologiri acordate de citre autoritatile competente din statele membre ale Uniunii
Europene si vor respecta prevederile Directivei 2019/1161/ CE privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si
eficiente din punct de vedere energetic.

De asemenea, se va asigura ca anvelopele cu care sunt dotate vehiculele de transport respectd cerintele privind zgomotul exterior la
rulare, astfel cum sunt stabilite in Regulamentul CE 2020/740 privind etichetarea pneurilor in ceea ce priveste eficienta consumului
de combustibil si alti parametri. ‘

Totodata, se va asigura conformarea vehiculelor, acolo unde este cazul, cu cerintele cele mai recente privind emisiile provenite dc
la vehicule grele (Euro V1), in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 595/2009.

Aceste conditii vor fi specificate in datele achizitiei.

Protectia si refacerea biodiversititii si ecosistemelor




Investitia propusd nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu privind protectia si refacerea
biodiversitatii si ecosistemelor, luand in considerare efectele directe si efectele primare indirecte de pe parcursul implementarti.
Investitia se refera la Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public in zone din interiorul localititii Vicovu de Sus si
UAT Putna.

Traseele ce vor fi operate NU se vor suprapune cu zone sensibile din punctul de vedere al biodiversititii sau in apropierea acestora
(reteaua de arii protejate Natura 2000, siturile naturale inscrise pe Lista patrimoniului mondial UNESCO si principalele zone de

biodiversitate, precum si alte zone protejate etc).

8. | Descrierea procesului | Organizarea transportului public nepoluant la nivelul sistemului urban Vicovu de Sus — Etapa 2 cuprinde urmatoarele activitati:
de implementare I. Depunerea cererii de finantare
1.1. Verificarea conditiilor de eligibilitate ale Solicitantului s1 a proiectului in conformitate cu prevederile Ghidului Solicitantului;
1.2. Elaborarea documentelor suport obligatorii si specifice aferente cererii de finantare, identificate ca atare in Ghidurile Solicitantului
- Conditii specifice aferente apelurilor pe care se intenfioneaza depunerea de aplicatii de finantare (nota de fundamentare, Acord de
parteneriat, descrierea sumara a investitiei);
1.3. Elaborarea cererii de finanfare cu respectarea cerintelor de fond si de forma stabilite de Autorititile Finantatoare
1.4. Incarcarea cererii de finantare in aplicatia electronica MDLPA
II. Etapa de evaluare a dosarului aplicatiei de finantare si formularea rispunsurilor la scrisorile de clarificare transmise de
Autoritatea Finantatoare
III. Semnarea contractului de finantare
IV. Implementarea proiectului:
IV.1. Procedura de achizitie a mijloacelor de transport public si statiilor de reincircare — durata 6 luni;
IV 2. Furnizarea autobuzelor si statiilor de reincércare — durati 12 Iuni;
IV.3. Procedura de achizitic documentatie proiectare si asistenta tehnica — 1 luna;
IV 4. Elaborare si receptia documentatie proiectare — 3 luni;
IV.5. Procedura de achizitie a executiei lucrarilor de constructii pentru bransarea statiilor de reincarcare — 3 luni;
IV.6. Executia lucririlor de constructii pentru brangarea statiilor de reincircare — 4 luni;
IV.7. Receptia executiei lucrarilor de constructii pentru brangarea statiilor de reincircare — 1 luni;
Total 30 luni .
9. | Alte informatii Nu este cazul {

Coroami Gheorghe
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ANEXA 3 LA HCL NR. 88/12.10.2022

DESCRIEREA SUMARA

a proiectului privind ,,Organizarea transportului public nepoluant Ia nivelul sistemului
urban Vicovu de Sus — Etapa 2”7

Aspecte generale

Priméria oragului Vicovu de Sus, judetul Suceava doreste organizarea transportului public in
sistemul urban Vicovu de Sus, in parteneriat cu UAT Putna, aprobat prin H.C.L. nr. .../...., prin
proiectul cu titlul ,,Organizarea transportului public nepoluant la nivelul sistemului urban Vicovu de
Sus — Etapa 2”7 in cadrul Planului National de Redresare si Rezilientd /Componenta C10 —
Fondul Local si a cheltuielilor aferente acestui proiect.

Realizarea obiectivului se Incadreaza in prevederile Planului de Mobilitate Urbana Durabila
(P.M.U.D.), program strategic in curs de elaborare care este o conditionalitate pentru accesarea
de fonduri europene in perioada 2021-2027 si PNRR.

La baza P.M.U.D Vicovu de Sus std o viziune comuna, pe termen lung, ce implicd instrumente
de planificare sectoriald, politici sectoriale si masuri individuale ce au ca scop echilibrarea
accesibilitafii urbane, cresterea calitatii vietii si durabilitatea transportului urban.

Asigurarea mobilititii este un factor cheie ce presupune o gestionare eficientd a circulatiei
necesare oamenilor si marfurilor, avand in vedere considerente de tipul credrii unui mediu
atractiv pentru afaceri, sanatatii comunititii, schimbarilor climatice, dependentei de petrol,
zgomotului §i aerului, poludrii etc. Se instituie astfel necesitatea organizarea transportului
public la nivelul sistemului urban Vicovu de Sus, parte a abordarii integrate a P.M.U.D., ce
incurajeaza dezvoltarea echilibrati a tuturor modurilor de transport relevante.

Oragele se confrunta cu probleme de tipul aglomeririi, poludrii atmosferice si a accidentelor
rutiere, care déuneazi atdt mediului inconjuritor, cét si sénatdtii locuitorilor. Existenta unei
alternative cum ar fi transportul public nepoluant, care se permitd utilizarea altor mijloace de
transport, este o alternativa vezabila la transportul motorizat, in special pentru traseele urbane
care implicd distrante relativ scurte.

Motivatie

Implementarea proiectului cu titlul ,,Organizarea transportului public nepoluant la nivelul sistemului
urban Vicovu de Sus — Etapa 2 are un impact semnificativ asupra mobilitifii urbane in orasul
Vicovu de Sus. Achizitia a 7 microbuze nepoluante si a 2 autobuze nepoluante asigura accesul
utilizatorilor la locurile de munca, institutiile de invatamant sau alte institutii de interes local.
Oportunitatea investitiei este incurajarea unui sistem de transport public nepoluant care faciliteazi
un stil de viatd sinitos ce incurajeaza locuitorii, utilizarea acestuia in deplasirile lor, indiferent de
context sau motivul deplasarii.
in urma analizei situatiei privind propunerea proiectului * Organizarea transportului public
nepoluant la nivelul sistemului urban Vicovu de Sus — Etapa 2” au fost constatate mai multe aspect
ce justificd necesitatea acestui proiect:

- In UAT Vicovu de Sus nu exista transport public local care s3 asigure accesul populatiei la:

locul de mune, institutii de invatimant, servicii de sinitate etc,
- La momentul actual transportul public este asigurat de citre un operator privat pe traseul

Réadauti — Putna cu oprire in localitatea Bivoliria (localitate aparfinitoare orasului Vicovu de
Sus).




- Traseul Putna-Vicovu de Sus poate fi utilizat de cei peste 60 de angajati din Putna si Gura
Putnei care 1si desfasoara activitatea in Vicovu de Sus sau de elevii Liceului Ion Nistor.

- Conform datelor furnizate de citre AJOFM 1n luna martie 2022, procentul de nevetism in
Vicovu de Sus este de peste 46.5%, respectiv 1225 angajati navetisti dintr-un total de 2609
angajati.

- Peste 32% din populatie sunt tineri pana in 18 ani, ceea ce Jjustifica necesitatea unei alternative
a transportului public local pentru elevi

- Un sistem de transport public nepoluant faciliteazi un stil de viati sinitos ce incurajeaza
locuitorii, utilizarea acestuia in deplasarile lor, indiferent de context sau motivul deplasirii,

- Conform adresei nr. 730390 din 10.02.2022, emisa de citre Politia oragului Vicovu de Sus, in
perioada 2016-2021, pe raza orasului Vicovu de Sus au avut loc 149 de accidente rutiere soldate
cu victime omenesti in urma cérora au rezultat decesul unui numir de 12 persoane, 27 de
persoane ranite grav si 148 de personae ranite ugor. Accidentele produse din cauza abaterilor
savarsite de citre biciclisti au totalizat un numar de 24 evenimente rutiere reprezentind peste
16% din accidentele rutiere soldate cu victime. In acest sens un transport public integrat ar putea
diminua numarul de accidente rutiere.

in principal, din punctul de vedere al utilizatorilor, principalele cerinte ale acestora sunt legate
de lipsa unui transport public care leaga zonele centrale ale orasului cu localitatile limitrofe din
zona periurband, respectiv comuna Putna.

Implementarea proiectului cu titlul Organizarea transportului public nepoluant la nivelul
sistemului urban Vicovu de Sus — Etapa 2” are efecte pozitive asupra reducerii emisiilor de
gaze cu efect de serd, a reducerii emisiilor aferente transportului rutier.
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